Lafacture

de la SNCF pour
le contribuable
continue

de s’alourdir

les COMPTES PUBLICS Combien
igues coute la SNCF aux contribuables ?
Une note du site Fipeco retrace
I'ensemble des concours publics
verses par 'Etat ou les régions a la
_u_n compagnie ferroviaire, que ce soit
it lf pour ses couts de fonctionnement,
ses investissements ou son sys-
téme de retraites. Au final, la fac-

1is - ture s’est €levée a 20 milliards

i d’euros en 2022. Cela repreésente
cilite une hausse de 45 % depuis 2016 et EEANVEM
ch de 17 % depuis 2020. Pour Fipeco, =l

la question de l'efficience de la =%
dépense doit étre posée. La SNCF :
réfute ces critiques, jugeant que la
hausse reflete avant tout l'effort
d’investissement en faveur du
transport ferroviaire. # PAGE 6

Lafacture de la SNCF pour
le contribuable s’alourdit
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Sclon Francgois Ecalle, ancien magistrat de la Cour des comptes et eréateur de Fipeco, « quand on compare les subventions versées
par les Etats pour le ferroviaire [en retenant un critére de train-kilometre, NDLR], c’est plus élevé en France ». Photo Laurent Cerino/REA



L'ensemble des
concours publics
versés a la SNCF
principalement

par I'Etat et les régions
s'est établi

a 20 milliards d’euros
en 2022, selon une
étude du site Fipeco.

Renaud Honoré

Est-ce la confirmation que la puis-
sance publique est décidée a don-
ner de nouveaux moyens au trans-
portferroviaire, ou bien le signe que
les finances de la SNCF ne sont tou-
jours pas suffisamment tenues ?
En 2022, 1a facture laissée par la
compagnie ferroviaire aux comp-
tes publics a représenté 20 mil-
liards d'euros, en nette hausse sur
les six dernieres années.

Clest ce qui ressort d'une étude
publiée ce jeudi par le site Fipeco,
spécialisé sur les finances publi-
ques. Celui-ci a cherché a retracer
I'ensemble des contributions ver-
sées par I'Etat ou les collectivités
locales, aussi bien les subventions
pour le fonctionnementet les inves-
tissements que les aides au régime
spécial de Sécurité sociale des che-
minots.

Laddition aboutit donc a un cotit
de 20 milliards, et qui se compare
aux 13,7 milliards chiffrés par le
rapport Spinetta en 2016 (+45 % en
sixans), ouaux 17 milliards de 2020
(+17,6 % en deux ans) calculés aussi
bien par une précédente étude
Fipecoque parunrapportdu Sénat.

« Ce montant de 20 milliards
d'euros est non négligeable pour les
finances publigues. Certes toutes les
dépenses publiques sont tirées vers le
haut ces derniéres années par U'infla-
tion, rnais l'augrnentation constatée
est supérieure », souligne Francois
Ecalle, ancien magistrat de la Cour
des comptes et créateur de Fipeco.

Une plongée dans le maquis des
subventions et achats de services
passés par I'Etat et les régions per-
met de mieux cerner ce qui est
financé par la puissance publique,
et donc in fine le contribuable. En
premier liew, il y a tout ce qui reléve

les 6,8 milliards versés en 2022 par
les régions ala SNCF pour exploiter
les TER et les trains Transilien en
Ile-de-France. Dans les faits, lacom-
pagnie ferroviaire reste en effet
encore en situation de monopole, la
concurrence n'étant pas attendue
avant 2025. L'Etat finance égale-
ment les Intercités a hauteur de
400 millions. Ces différentes som-
mes apportées par le contribuable
viennent en plus de ce qui est payé
par le voyageur en achetant son
billet de train.

Dernier poste de cette catégorie,
les redevances d'acces des TER et
des Transilien (2,9 milliards) payées
par I'Etata SNCF Réseau, le gestion-
naire de I'infrastructure. Ce qui
donne au total 10, milliards deuros
pour I'ensemble des cofits de fone-
tionnement. « Les versements des
administrations publigues représen-
tent a peu prés la moitié » du chiffre
d'affaires ferroviaire réalisé en
France par la SNCF, estime Fipeco.

La protection sociale
des cheminots
continue de peser sur
les comptes publics,
méme si le statut
adisparu pour

les nouveaux agents
engagés depuis 2020.

Au-dela du fonctionnement,
I'étude répertorie également les
subventions d'investissement de
|'Etat et des régions recues par la
SNCF, ala fois pour I'achat de rames
et pour le réseau. Soit 6,2 milliards
de dépenses publiques pour
T'ensemble des investissernents, qui
bénélicient encore quasi exclusive-
ment & la compagnie ferroviaire
dans l'attente de l'arrivée de la
concurrence.

Enfin la note Fipeco rappelle que
la protection sociale des cheminots
continue de peser sur les comptes
publics, méme si le statuta disparu
pour les nouveaux agents engages
depuis 2020. L’Etat verse ainsi
3.2 milliards de subventions d'équi-
libre au régime spécial de retraites.

Iinvestissement et & la protection
sociale (sansoublierles800 millions
de la charge d'intéréts de la dette
reprise par I'Etat), on aboutit donc a
cette facture de 20 milliards. Pour
Frangois Ecalle, ce chiffre repré-
sente « un signal d'alarme »: « Certes
le ferroviaire est nécessaire pour la
transition écologique, mais ce n'est
pas une raison pour faire n'importe
quoi sur les coiits. La question de l'effi-
cience doil étre posée », estime-t-il.

Développement

du ferroviaire

Ce dernier assure que différentes
études montrent que « quand on
compare les subventions versées par
les Etats pour le ferroviaire [en rete-
nant un critere de train-kilomeétre,
NDLR], c’est plus élevé en France ».
La SNCF avait pourtant promis de
gros efforts de productivité en 2018
en contrepartie de la reprise de
35 milliards d'euros de dettes par
I'Etat, mais I'ancien magistrat de la
Cour des comptes juge que « cela
reste peu visible dans les chiffres ».

Cette vision des choses est vive-
ment contestée par la SNCE Pour la
compagnie ferroviaire, en rappro-
chantles colits financés par la puis-
sance publique pour le fonctionne-
ment, les investissements et le
systeme de protection sociale,
Fipeco ne fait « qu'additionner des
choux et des carottes », selon la
direction du groupe.

Sur le fond, cette derniére rap-
pelle que les colits ont été tirés i la
hausse par la flambée des prix de
I'énergie. « Il y a surtout des mon-
tants importants pour les investisse-
ments, qui reflétent la volonté de
développer le ferroviaire au service
des Frangais », argue la direction de
la SNCF. De fait, les subventions
d'investissements — qui ont doublé
en sixans-représentent le poste de
coiit qui a connu la plus forte
hausse sur la période.

La compagnie ferroviaire se
défend également de ne pas avoir
fait les économies réclameées. « La
réforme de 2018 exigeait que nous
dégagions un cash-flow libre positif
deés 2022, et c'est ce que nous avons
réalisé an dernier et au premier
semestre 2023 », rappelle la direc-
tiondu groupe. m




